Bild 107
Kontrolls des Seit a
der Bramsscheibe mit MeBuhr

schlauch an der Bohrung fiir den BremsflUssigkeits-.

schlauch ansetzen. Bei den Hinterradbremsen wer-
den die Kolben mit einem Schraubenzieher heraus-
geschraubt. Der Kolben ist dazu mit einem Schlitz
in der Stirnfliche versehen. Bei dem Aus- und Ein-
bau Kolben, Dichtring und Dichtmanschette
(nétigenfalls bei Beschadigung oder Briichigkeit er-
setzen), darf die Gleitfliche von Kolben und Zylinder

nicht beschidigt werden. Bevor die Bremsbacken in

von

die Vorderradbremszangen eingebracht werden, ist
der Bremskolben bis zum Anschlag in den Zylinder
einzudricken.

Bild 108 Montagebild der zerlegten Vorderradbremse

Beim Einbau des Kolbens in die Hinterradbremszange
(rechtsdrehend in den Sitz einschrauben), ist darauf
zu achten, daB die Strichmarkierung Uber der Aus-
fraisung am Kolben der hinteren Bremszange gegen
die Entluftungsschraube gerichtet ist. Diese Stellung
ist wichtig, da nur in dieser Stellung eine einwand-
freie Entliiftung erfolgen kann, Jetzt erfolgt der Ein-
bau der neuen Bremsbacken, es ist zu beachten, daB
es Bremsbacken mehrerer Zulieferfirmed gibt. “Alle
Bremsbacken im Fahrzeug miissen vom g!eich’en
Fabrlkaggem Nach Einsetzen der hinteren Brems-
backen" ,der Abstand’ zviischen _den Innenfldchen
der bet&dﬂ-iﬁremsbachen 20 ‘prifert, . Der Abstand
darf nicht.‘ge
falls t=.r=setzen“l

"r--. i

Entliiften sanlage
Das Ent!hﬂen geschleht am besten durch zwei Mon-
teure, wenn - ~kein Druckentliftungsgerdt vorhanden
ist. Der Bremsf!ussxgke:tsbehilter. ist mit Flat-Brems-
flussigkeit (blaue™Etikette) zu fuilen, Das Entliften
wird am Hinterrad begonnen und ist. dann an allen
Radern durchzufihren. Ent[uftungssphraut_:g von
Schmutz sdubern. Abnehmen der Schutzkappe. Auf
die Entliftungsschraube wird ein Gummischlaiich auf-
geschoben. Das freie Ende des Entliiﬂungss:iﬁlﬂ:

Qﬂnger als 10,5 mm sein. Gegebenen-

ches

wird in ein Glas gehingt, welches bis zu zwé" rittel
mit Bremsflussigkeit gefullt ist (Fiat-Brestgflussig-
keit, blaue Etikette). Entluftungsschraube. eind halbe

Umdrehung lésen. Bremspedal, .durch: zwagt.qn Mon-
teur nochmals kriftig treten und d;anﬁ lang am zu-

rickgehen lassen. Diesér \&organq. tist zu wiederholen,

1 Schraube 4 Mutter 7 Bremstriger 10 Sattel
2 Platte 5 Abdeckung 8 Platte 11 Sicherungsring
3 Sicherungsblech 6 Schraube 9 Schraube 12 Schraube
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Bild 108 Monlagsbild sines zerlegten hinteren Bremssatiels

1 Stange 6 Halter
2 Manschette 7 Feder
3 Hebel 8 Splint
4 Dichtring 9 Gleitstein
5 Bremsbelige 10 Sattel

11 Dichtring

12 Halter

13 Manschette
14 Schraube

15 Schutzkappe

16 Bolzen
17 Scheibe

18 Sicherungsring

Bild 110 Handbremsbetitigung, zerlegt
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Bild 111 Handbremsvorrichtung an einem Hinterradb atal

4 Handbremshebel
5 Schutzkappe

1 Bremssattel
2 Scheibenfeder
3 Handbremsseil

bis keine Luftblasen mehr im Glas erscheinen. Bei
getretenem Bremspedal anziehen der Entliiftungs-
schraube und den Schlauch abziehen. Schraube von
Bremsfliissigkeit sdubern und Aufsetzen der Schutz-
kappe. Die Entliftungsschraube befindet sich an der
inneren Bremszangenseite. Wihrend des Entliftens
ist gegebenenfalls Bremsfliissigkeit in den Behilter
nachzufiillen, damit nicht neue Luft in das System
gerét. Entliftung an allen Rédern, wie beschrieben,
durchfihren. Die ausgepumpte Bremsflissigkeit soll
nicht wieder in das Bremssystem eingefiillt werden,
es sei denn, sie ist sehr sorgfiltig filtriert worden.

Die Handbremse. Fahrzeug hinten anheben, damit
das locker gewordene Seil nachgespannt werden

Bild 112 Montagebild des zerlegten Servobrems-Apparates
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kann. Bremspedal zwei bis dreimal kriftig treten.
Handbremse I6sen und ganz nach vorn in Ruhestel-
lung bringen und den Handbremshebel um drei Zihne
auf dem Segment anziehen. Kontermutter des Seil-
spanners lésen und Spanner soweit anziehen, bis das
Seil gespannt ist und die Hinterrdder sich nicht mehr
von Hand drehen lassen. Spannmutter kontern. Wenn
der Handbremshebel um vier Zéhne angezogen ist,
miissen die Rader blockiert sein.

Bremshilfe-Servo-Gerat

Das_Bremshilfegeridt Bonaldi Typ Master Vac ist auf
der linken Seite des Motorraumes mit einem Lager-
bock befestigt. Das Geriit benutzt den Druckunter-
schied zwischen den im Ansaugrohr des Motors herr-
schenden Unterdruck und dem atmosphirischen
Druck. Die Wirkung des Gerites schlieBt sich dem
im Hauptbremszylinder erzeugten Druck an, dieser
kombinierte Druck wirkt dann auf die Radbremszylin-
der der Bremszangen. Ein Unterdruckschlauch fiihrt
vom Ansaugkrimmer des Motors zum Servogerit. Das
Gerit selbst besteht aus Unterdruckzylinder, hydrau-
lischem Servozylinder und dem hydraulisch gesteuer-
ten Betidtigungsventil. Bei einem Ausfall des Gerites
oder bei nicht vorhandenem Unterdruck werden die
Bremsen iiber das normale Bremssystem betitigt,
lediglich der nétige Pedaldruck ist dann etwa ein
Drittel héher. Das Servogerit ist praktisch wartungs-
frei, lediglich alle 50 000 Kilometer ist der Filterein-
satz an der Riickseite des Gerites auszuwechseln.

Priifung des Servogerites
Die Funktionsprifung des Gerdtes geschieht ohne
Priifgerdt. Bei abgestelltem Motor und Getriebe in
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tild 113 Lingsschnitt durch dis Master-Vac- 4 Kolbendruckst fur H
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10 Unterdruckzufuhréffnung
11 Ventil
12 Kolben-Ventil-Rickholfeder
13 Dichtungsventilrickholfeder
14 Schutzkappe fir das Flhrungsrohr
15 Fihrungsrohr des Betiitigungskolbens
16 Filtereinsatz
noe Bk 17 Lufteintritt in die Servobremse
15 18 Kolbenstange
19 Durchgang zur AuBenluft
15 20 Durchgangsétfnung fiir den Unterdruck
21 Steuerleitung, Unterdruck- und
Luftdurchla8 ’
O 22 Hintere Gehiiuseteile
23 Kolben-Ventil
24 RickstoBscheibe
25 Vorderes Gehiussteil
26 Dichtring
27T Bremszylinderkolben
g 28 Ventilring
9 17 B 29 Hauptbremszylinder
30 Ruckholfeder des Hydraulikkolbens
31 Sitz des Dreiwegeanschlusses der
Bremsflissigkeitsleitung
32 Ausgleichsbohrung
33 Eintrittsdffnung fir die Flussigkeit in den
34

Hauptzylinder
AnschluB fir die Leitung vom Flissigkeits-

vl und den H

L lind.
|

Arbeitskolben
Betitigungskolben
Membrane
Unterdruckkanal
Hintere Dichtung

1 Vordere Dichtung
2 Kolbenriickholfeder
3 AnschluB fir die Unterdruckleitung

L= B

 Leerlauf geschaltet, wird das Bremspedal mehrmals

betitigt, um den Unterdruck im Servogerdt abzu-
bauen. Beim Betidtigen des Bremspedals tritt lber
das AuBienluftventil atmosphérische Luft ein und tber
den Unterdruckschlauch zum Ansaugkrimmer wird

. der Unterdruck abgebaut. Nun ist das Bremspedal

=
i)

i getreten zu lassen und der Motor zu starten. Senkt
- sich das Bremspedal bei gleichbleibendem FuBdruck
. um einen gewissen Betrag, so ist das Unterdruck-

system in Ordnung. Senkt sich das Bremspedal bei
‘leichbleibendem FuBdruck nicht, so ist das System
nicht in Ordnung. Dann ist die Unterdruckleitung zu
priifen. Die Befestigungen am Gerit und am Kriim-

“ mer anziehen, gegebenenfalls den defekten Schlauch

auswechseln. Bewegt sich das Bremspedal bei
gleichbleibendem FuBdruck dem FuBdruck entgegen,
so dichtet das Kugelventil im hydraulischen Zylinder
nicht ab oder die Membrane ist defekt. Bei der-

artigen Schidden ist das Servo-Bremsgerdt zu er-
setzen.

ylinder behilter zum Hauptzylinder
Tragplatte
Keolbanfihrungsscheibe
Ventilringhalter

Vordere Kammer

Hintere Kammer-

w>yey

Der Bremskraftregler

Der Bremskraftregler hat die Aufgabe, den Druck in
der Bremsanlage so zu regeln, daB bei starker Brems-
ung aus hoher Geschwindigkeit weder die Vorder-
rader Uberbremst (Verlust der Lenkfihigkeit des
Fahrzeuges), noch die Hinterrider iiberbremst wer-
den (Schleudergefahr), sondern die Bremskraft ent-
sprechend der statischen, wie auch dynamischen
Lastdnderung wihrend der Bremsung verteilt.

Der Bremsregler besteht aus einem an der Boden-

-gruppe angebrachten Zylinder. Die Bremsflussigkeit

kommt vom Hauptbremszylinder in die Kammer A
(Normaldruckkammer) und wird dann durch einen
von der Torsionsstange verschobenen Kolben in die
Kammer B (Druckkorrekturkammer) und von da zu
den Hinterradbremszylindern gebracht.

Bei Schdden am Regler — Das Bremspedal 148t sich
weich und weiter durchtreten wie normal — st der
Regler am besten zu ersetzen. Der naué\Regler ist
an dem Befestigungsbiigel an der Bodengruppe mit
zwei Schrauben fingerfest anzuziehen. Das untere

Bild 114 Montagebild des zerlegten Bremskraltragler:

1 Feder 6 Stopfen

2 Scheibe 7 Dichtring
3 Dichtring B Kolben

4 Feder 9 Scheibe
5 Dichtring
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Bild 115

Zur Einstellung des

Bremsreglers der Hin-

terradbremsen

A, B Befestigungs-
schrauben des Reg-
lers am Lagerblgel

C Schutzkappe

D, D', D" Torsions-
bzw. Betitigungs-
stange

E Lagerblgsl zur Ver-

ankarung der Tor-
sionsstange an der
Bodengruppe

F Kolben

G Verbindungslasche
der Torsionastange
am Hinterachsge-
hiuse

| Bolzen

P Flissigkeitsleitung
vom Hauptbrems-
zylinder

R AnschluB fur die
Flussigkeitsleitung
vom Hauptbrems-
zylinder

S Anschiub fur die
Druckleitung zu den
Hintarradbremsen

W Flussigkesits-Druck-
leitung zu den Hin-
terradbremsen

p— 5~ —

Loch im Befestigungsbiigel ist ein Langloch, damit
der Regler eingestellt werden kann. Nun die Tor-
sionsstange mit dem Lagerbligel an die Bodengruppe
anschrauben, dabei das Ende der Torsionsstange bei
dem Coupé in einem Abstand von 147 £ 5mm zur
Bodengruppe, bei dem Spider 95 = 5 mm zur Boden-
gruppe halten. Die Schutzkappe C anheben. Nun den
Regler um die Befestigungsschraube so drehen, dab
das freie Ende der Torsionsstange den aus dem
Reguliergehduse kommenden Kolben leicht beriihrt.
Schraube A etwas anziehen. Einstellung jetzt mit
Werkzeug A 72241/43 priifen. Der Stift am Winkel
kommt in das obere Lager der Gabelstrebe, der
Schenkel mit der Spitze wird an das Hinterachs-
gehiuse gelegt, der am anderen Schenkel ange-
schweiBte Biigel muB dann die Torsionsstange um-
fassen. Um diese Stellung eventuell zu erreichen, ist
der Regler in dem anderen Langloch entsprechend
zu verschieben. Jetzt anziehen der Schrauben A
und B. Einschrauben der vom Hauptbremszylinder
kommenden Leitung unten. Einschrauben der Lei-
tung, die zu den hinteren Radbremszylindern geht,
in den oberen AnschluB.
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Ursachen und Abhilfen bei mdglichen Stérungen
am Bremssystem

Stérung: Pedal 148t sich weich und federnd durch-
treten.

Ursache: Luft im System.

Abhilfe: Entliiften.

Ursache: Bremsleitung beschidigt.

Abhilfe: Defekte Leitungsventile ersetzen, entliften.

Ursache: Ungeniigende Abdichtung des Gummirin-
ges im Hauptbremszylinder.

Abhilfe: Ersetzen, System entliften.

Ursache: Servo-Bremshilfgerit defekt.

Abhilfe: Ersetzen.

Ursache: Entliftungsbohrung im Deckel des Brems-
flussigkeitsbehilters verstopft, infolge Un-
terdruck ist dadurch Luft in das Brems-
system getreten.

Abhilfe: Deckel des Bremsflussigkeitsbehilters rei-
nigen, System entliften.

Stérung: Bremspedal gibt bei leichtem Druck nach.

Ursache: Ventilring im Hauptbremszylinder defekt.

Abhilfe: Ersetzen, System entliiften.

Ursache: Bremsflissigkeitsverluste bei den An-
schliissen.




