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Schubseite. Beruhrung an der Zahnspilze, begrenzt am Zahnkamm,

Kegelrad dem Tellerrad nidhern, ir
scheibe einbaut

m man eine starkere Ausgleich-
g

selt und das Ausgleichgetriebe wieder abgebremst
Sind die Beriihrungsflachen tiber die ganzen Zahn-
flanken auf der Schub- und Druckseite verteilt so
ist das Tragbild und damit die Einstellung in Ord-
nung. Ergeben sich ungenaue nur teilweise Beriih-
rungen. so mull eventuell das Kegel- vom Tellerrad
entfernt werden, das bedeutet, den Einbau einer
schwicheren Ausgleichscheibe unter den Antriebs-
kegelradkopf oder das Kegelrad ist an das Tellerrad
heranzubringen, das bedeutet, den Einbau einer star-
keren Ausgleichscheibe unter den Antriebskegelrad-
kopf. Mul die Ausgleichscheibe gedndert werden. so
ist eine neue Demontage nétig und alle Operationen
der Verspannung der Rollenlager und Einsteliung von
Kegel- und Tellerrad werden von neuem nétig was

durch sorgfaltige Berechnung der Ausgleichscheiben

vermie

n werden kann. Antriebskegelradmutter nach

der Kontrolle des Zahneingriffes mit aer Zanc
A 74126:6 sichern.

Zusammenbau und Einbau der Hinterachse

Der Zusammenbau der Hinterachse erfol

umgekehrt wic das Zerlegen, unter besondere
achtung der folgenden Punkte:
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aufgeprefiten Sitzring nur von Werkstitten ausgefihrt
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und Priffgerdte verfugen. oder defekle Wellen sind

mit dem Austauschteil Hinterachswelle komplait z
ersetzen. Sicherungsring mit der Zange A B114 ain
bringen. Bremsscheibe und Platte mit der zwe. Zan
trierboizen m Flansch der Hinterachswelle an-

schrauben, Anschrauben des Bremssatt
Tragplatte. Die Schrauben sind mit einem Anzugs-

drehmoment von 3,5 mkp ar

bau der Hinterachse sind die Federn durch Besichi

auf Verformung und Risse zu priifen. Aul Ermi

sind die Federn durch Belastung zu prifen Coupé:

Die Linge der freien Feder befragt ca. 445 mm (7.
Windungen). Bei einer Belastung mit 230 kp mufl die
Lange 295 mm, bei einer Belastung mit 353 kp mulb
die Ldange 215 mm betragen. Spider: Die Ldange der
freien Feder betridgt ca. 415 mm (sieben Windungen)
Bei einer Belastung mit 200 * 13 kg mufl die Ldnge
295 mm, bei einer Belastung von 333 kg muf} die
Lange 215 mm betragen. Trifft dies nicht zu, so sind
die Federn paarweise zu ersetzen, Alle Gummiteile,




