Das Fiinfgang-Getriebe

Bei allen Fiat Modellen ist ein Fiinfgang-Ge-
triebe serienméssig. Der fiinfte Gang ist jeweils als
Schongang ausgebildet.

Bei Arbeiten am Getriebe ist ebenso wie beim Mo-
tor auf grosste Sauberkeit zu achten. Die ausge-
bauten Teile sind immer sorgféltig gekennzeichnet
abzulegen, so, dass beim Zusammenbau die wie-
der zu verwendenden Teile in die richtige Lage
kommen. Andernfalls entstehen starke Gerausche.
Grundsétzlich sind alle Dichtungs- und Sicherungs-
elemente auszutauschen. Nach dem Ausbau des

Getriebes ist dieses griindlich zu reinigen und das.

Getriebed| abzulassen. Da viele Spezialwerkzeuge
und eine Presse nétig sind, um das Getriebe zu
zerlegen, empfiehit sich ein Uberholen des Getrie-
bes nur, wenn diese verfiigbar sind.

Aus- und Einbau des Getriebes

Das Getriebe kann ausgebaut werden, ohne dass

der Motor aus dem Fahrzeug herausgehoben wird.

Bild 108 zeigt eine Ansicht des Getriebes von der

Unterseite und dieses Bild kann beim Ausbau hin-

ugezogen werden.

® Massekabel der Batterie abklemmen, um Kurz-
schlisse wahrend der weiteren Arbeiten zu ver-
meiden.

® Luftfilter vom Vergaser abbauen.

® Ubertragungswelle fiir die Gasbetatigung vom
Vergaser entfernen.

® Den Bagel (10) in Bild 108 in der Nahe der vor-
deren Gelenkwelle (1) vom Fahrgestell ab-
schrauben,

® An der Seite der Gelenkwelle das Handbrems-
gestange vom Handbremshebel 16sen und die
Gelenkwelle vom vorderen Gelenk abflanschen.

® Das mittlere Lager der Gelenkwelle vom Wa-
genboden abschrauben.

® Um den Ausbau der Gelenkscheibe (2) zu er-
leichtern, steht ein Fiat- -Spezialwerkzeug
(A.70025) zur Verfligung, mit welchem die
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Biid 108
Ansicht des eingebauten Getriebes
1 Gelenkwella, Vordertell 6 Masseband
2 Gelenkwellenschaibe 7 Kupplungsseil

3 Hinterer Trager mit Authingung

8 Ausriickgabel
9 Tachometerantriabswelle
10 StitzbOgel fir Gelenkwells

Scheibe zusammengepresst wird. Falls dieses’
Werkzeug nicht zur Verfiigung steht, kann man;
einen kréftigen Schlauchbinder um die Scheibe
legen und diese so weit wie méglich zusamme -
spannen. k.
Befestigungsbiigel (5) des Auspuffrohres von
der Seite des Getriebes abschrauben und die;
elektrische Leitung des Schalters fir die Ricks
fahrleuchten abklemmen. .
Einen geeigneten Wagenheber unter den Motor.
fahren (mit einem Holzblock zwischen Wagen?
heberkopf und Olwanne) und einen zweiten Was
genheber unter das Getriebe fahren. 1
Die Befestigungsschrauben der Quertraverse
(3) an den Seiten I6sen und ebenfalls die Ver:
bindung zum Getriebe entfernen. Darauf ach:
ten, dass das Getriebe durch den Wagenheber
gut abgestiitzt wird, so dass es hinten nicht abs
sinken kann. :



® Tachometerspirale (9) abschliessen und das
Kupplungsseil (7) durch Lésen der Muttern am
Kupplungsausriickhebel (8) vom Getriebe tren-
nen.

@ Den Deckel von der Unterseite des Getriebege-
hauses abschrauben und den Anlasser entfer-
nen (zwei Schrauben). Die eine Schraube ist
dabei sehr schwer zugéanglich und ein gekropf-
ter Schliissel sollte verwendet werden.

@ In der Innenseite des Fahrzeuges die Gummi-
manschette um den Schalthebel entfernen und
den Befestigungsrahmen entfernen. Dabei wird
ein Sicherungsring fir den Schalthebel sichtbar,
welchen man mit einem kleinen Schraubenzie-
her herausdriicken kann. Der obere Teil des
Schalthebels kann jetzt vom unteren Teil abge-
zogen werden. Hebel nach oben herausziehen.

@® Nochmals kontrollieren, ob die Wagenheber

einwandfrei unter dem Motor und Getriebe sit-

zen.

Schrauben zwischen Motor und Getriebe I6sen.

Jetzt ist eine zweite Person erforderlich, die den

Wagenheber unter dem Motor bedient. Motor

und Getriebe gleichzeitig so ablassen, dass der

Wagenheber unter dem Getriebe niedriger steht

als der Wagenheber unter dem Motor, mit ande-

ren Worten, der Motor muss an der Rickseite
schrag nach unten geneigt sein.

@ Getriebe vorsichtig aus dem Eingriff mit der
Kupplungswelle bringen und etwas nach einer
Seite drehen, wobei der Wagenheber jedoch
immer noch die Last des Getriebes aufnehmen
muss, damit das Gewicht des Getriebes nicht
die Kupplungswelle verbiegen oder die Mitneh-
merscheibe beschadigen kann.

® Getriebe abschliessend auf dem Wagenheber
herausfahren oder auf den Boden senken und
hervorziehen.

Der Einbau des Getriebes geschieht in umgekehr-
ter Reihenfolge wie der Ausbau. Die Mitnehmer-
scheibe der Kupplung muss gut zentriert sein, wie
es in Kapitel 7.3 beschrieben wurde.
Gelenkwellenscheibe an den Stern der Hauptwelle
anschrauben und den hinteren Tréager am Getriebe
anschrauben. Getriebe mit einem Wagenheber an-
heben und unter das Fahrzeug und gegen das Ge-
triebe schieben. Getriebe etwas verdrehen, damit
es sich gut einsetzen lasst.

Wagenheber anheben, bis das Getriebe in einer

Hdhe mit dem Motor liegt. Der Motor sollte hinten

etwas niedriger héngen als vorn. Getriebe nach

vorn schieben, so dass die Kupplungswelle in Ein-
griff mit der Mitnehmerscheibe kommt. Falls die

Keilverzahnungen nicht {bereinstimmen, einen

Gang einlegen und an der Rickseite der Getriebe-

welle drehen, bis der Eingriff zustandegekommen

ist. Getriebe weiterhin mit dem Wagenheber ab-
stlitzen, bis die Schrauben zwischen Motor und
Getriebe eingesetzt und festgezogen sind.
Getriebetraverse am Wagenboden anschrauben
und Gelenkwelle an der Scheibe befestigen. Ta-
chometerspirale und die Leitungen des Schalters
der Rickfahrleuchten anschliessen. Kupplungsseil
wieder befestigen. An der Seite des Getriebes den
Aufhangungsbiigel des Auspuffrohres anschrau-
ben und den Deckel des Kupplungsgehéauses fest-
schrauben.

Im Fahrzeuginnenraum den Schalthebel wieder in
umgekehrter Reihenfolge wie beim Ausbau montie-
ren. Den Anlasser montieren. Den Getriebedlstand
Uberpriifen. Das Getriebe durch alle Génge schal-
ten, um zu kontrollieren, dass keiner der Gange
klemmt.

Zerlegung des Getriebes

Bild 109 zeigt einen Schnitt durch das Getriebe.

@ Falls moglich, das Getriebe an einem geeigne-
ten Montagehalter anschrauben und diesen an
einem Montagestand anbringen oder in einen
Schraubstock einspannen.

® Ablassstopfen herausdrehen und das Ol ablas-
sen.

@ Hinteren Quertrager vom Getriebe abschrau-
ben, falls dies noch nicht durchgefiihrt worden
ist.

® Den unteren Deckel vom Getriebegehduse ab-
schrauben und zusammen mit der Dichtung ab-
nehmen.

® Die Schrauben des Schaltturmgehauses lésen
und den Schaltturm herunterheben.

@ Die Befestigungsschraube der Schaltgabel fu
den dritten und vierten Gang herausdrehen, mit
der Schaltschiene des Riuckwartsganges diesen
einlegen und mit einem Schraubenzieher den
dritten oder vierten Gang einlegen, um das Ge-
triebe zu blockieren. Auf diese Weise wird das
Getriebe fiir die néchste Arbeit blockiert.

® Die Einbaulage des Dreiarmflansches auf der
Hauptwelle mit einem Farbstrich zeichnen.
Ebenfalls sollte die Stellung der Gangrader zu-
einander gezeichnet werden, so dass nach dem
Wiederzusammenbau die gleichen Laufverhélt-
nisse erhalten werden (vorausgesetzt, dass die
gleichen Zahnrader wieder eingebaut werden
sollen).

@ Mit einer Sprengringzange den Sprengring des
Zentrierringes fir den Dreiarmflansch entfernen
und mit einem Abzieher, wie in Bild 110 gezeigt,
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Bild 109
Schnitt durch das Flinfgang-Getriebe

A Schnitt der Rickwartsgangwelle und der Zahnrider

B Schnitt der Rastiedern fir die Schaltstangen

ca hnitt der Schiebemutie fir den 3. und 4. Gang

DG hnitt der Schaltorgane des 5. Ganges und des Schalthebellagers
1 Kupplungswelle mit Zahnrad in standigem Eingriff und des 4. Ganges
2 Synchronring

3 Schisbemufie fir 3. und 4. Gang

4 Synchronring

5 Zahnrad des 3. Ganges

6 Zahnrad des 2. Ganges

7 Synchronring

8 Schiebemutle fir 1. und 2. Gang

8 Synchronring

10 Zahnrad des 1. Ganges

11 Zahnrad des Rickwértsganges

12 Nabe

13 Schiebemutie fir 5. Gang

14 Zahnrad mit Synchronring des 5. Gang
15 Hauptwelle

16 Zahnrader des 5. und des Rickwirtsganges
17 Vorgelegewslle

18 Rickwartsgangwelle

19 Rockwarnsgang-Schieberad

20 Schaltstange f0r 5. und fir ROckwartsgang
21 Schaltstange fir 3. und 4. Gang

22 Schaltstange fir 1. und 2 Gang

23 Schaltgabel fir 5. und fir Rlckwértsgang
24 Schalthabel

29 Schaligabel f0r 3. und 4. Gang
30 Schaligabel for 1. und 2. Gang
31 Nabe
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Bild 110

Abziehen des Zentrierringes
1 Abzieher (Dreiarmflansch) 3 Abziehhaken
2 Abzieher 4 Zentrierring

Bild 112 5
den Zentrierring vom Ende des Flansches ab- ARSI o nGionusiinet
" 1 Gangsperrfeder, Rickwirtsgang / 5. Gang 6 Schaltstange, Rickwérts / 5. Gang
ziehen. 2 Gangsperrieder, 3/4. Gang 7 Schaligabel, Rickwants / 5. Gang
® Sicherungsblech der Mutter des Dreiarmflan- : Gmuﬁod:r}l% Gang : Mutter
sches zuriickschlagen und bei immer noch blok- e LA Do Nikhuitager . ey

kiertem Getriebe die Mutter I6sen. Den Dreiarm-
flansch mit einem geeigneten Abzieher von der

Welle Ziehen. ® Die beiden Gange weiterhin eingeschaltet las-

@ Getriebeverlangerungsgehause abbauen. Dazu
den inneren Wahlhebel aus dem Eingriff bringen
und alle Schraubverbindungen I&sen. Nicht mit
“einem Schraubenzieher in die Trennflachen
driicken, um die beiden Geh&use zu trennen.

® Vom anderen Ende des Getriebes das Kupp-
lungsgehduse abschrauben. Das Gehéduse wird
durch sieben Muttern gehalten. Eine Dichtung
ist zwischen den beiden Gehauseteilen einge-
setzt.

Das Getriebe sieht jetzt wie in den Bildern 111 und

112 gezeigt aus; die weiteren Arbeiten sind auf die-

se Abbildungen bezogen durchzuflihren.

Biid 111

Ansicht des febes bel abg: Deckel und Geh

1 Voriegewelle 4 Schaiigabel, 5. Ruckwarisgang
2 Schisbemutie, 3./4. Gang 10 Schalischiena, 5./Rlckwérisgang
3 Schisbemutie, 1./2. Gang 11 Schaltschiens, 1./2. Gang

4 Schaligabel, 3/4. Gang 12 Schaltschiene, 3/4. Gang

5 Schaltschiene, 3./4. Gang 13 Gangrad, 5/Rickwirnsgang

6 Schraube 14 Rocklaufrad

7 Schaltgabel, 1./2. Gang 15 Ricklautwelle

8 Schraube 16 Hauptwelle

sen und die vor dem Kugellager (9) in Bild 83
sitzende Mutter (8) I6sen. Mutter und Kugellager
von der Welle entfernen.

Schaltgabel fiir den Riickwértsgang und fnften
Gang (7) von der Schaltschiene 18sen (Schrau-
be entfernen) und die Schaltschiene (6) nach
hinten herausziehen. Das Gangrad (10), wel-
ches jetzt frei ist, kann heruntergezogen wer-
den.

Schaltgabel far den 1./2. und 3./4. Gang von
den betreffenden Schaltstangen I6sen und in je-
dem Fall die Schaltstange nach hinten aus dem
Getriebegehduse herausziehen.

Die drei Sperrfedern in Bild 112 aus dem Ge-
h&use entfernen.

Von der Vorderseite des Getriebes die Schrau-
be aus dem Ende der Vorgelegewelle heraus-
dricken (immer noch zwei Gange eingeschal-
tet). Bild 113 bietet eine Ansicht dieser Seite
des Getriebes und zeigt, welche Schraube ge-
meint ist.

Mit Hilfe einer Sprengringzange den Sprengring
vom Rickwértsgangrad der Vorgelegewelle ab-
nehmen, wie es im Bild 114 gezeigt ist und das
Zahnrad und die Federscheibe herunterziehen.
Ebenfalls unteres Zahnrad abbauen.

Die Vorgelegewelle kann jetzt herausgehoben
werden, und zwar schiebt man das Ende mit
dem kleineren Gangrad durch die Bohrung, bis
das andere Ende innerhalb des Getriebegehéau-

- ses ist. Danach den Zahnradblock so ankippen,

dass er aus der Offnung herausgehoben wer-
den kann.



Blid 113

Ansicht der Getrl jerselte bel abg Kupplungsgehi
1 Kugellager 4 Antriebswelle
2 Unterlagscheibe 5 Federring und Sprengring (Seegerming)

® Die Befestigungsplatte fiir das mittlere Lager

der Hauptwelle abschrauben und die Kupp-
lungswelle zusammen mit dem Lager durch die
Vorderseite des Getriebegehduses herauszie-
hen. Das Nadelrollenlager bleibt entweder in der
Kupplungswelle oder in der Hauptwelle.
Bild 115 zeigt die Befestigung der Hauptwelle
an der Rickseite des Getriebes.

Nach Herausziehen des mittleren Kugellagers
die Hauptwelle zusammen mit den Zahnradern,
Sychronkérpern und Synchronringen aus dem
Getriebegehduse herausziehen. In diesem Fall
ist der Zahnradsatz so anzukippen, dass das
Ende mit dem Synchronkérper zuerst nach
oben herauskommt.

Biild 114
Entfernen des Seegerringes vom Rickwiirtsgangrad der Vorgelegewelle

Ansicht der G bel eingeb glege: w14
1 Rollenlager 4 Hauptwelle

2 Vorgelegewelle § Kugellager der Hauptwelle

3 Ricklaufwelle 6 Lagerhalteplatie

® Platte fir die Ricklaufwelle («3» in Bild 115) ab-

schrauben, die Welle herausschlagen und ab-
ziehen.

Hauptwelle in einen Schraubstock spannen.
Gangrad des ersten Ganges mit der Blichse,
dem Synchronisierring fiir den ersten Gang und
dem Synchronisierkdrper fir den 1./2. Gang,
dem Synchronisierring fir den zweiten Gang
von der Rickseite der Hauptwelle herunterzie-
hen.

Von der Vorderseite der Hauptwelle den
Sprengring mit einer Spitzzange entfernen und
die elastische Scheibe, den Synchronisierkér-
per des 3./4. Ganges und das Gangrad des drit-
ten Ganges herunterziehen.

Den anderen Sprengring abnehmen und die
elastische Scheibe abziehen.

Zum Zerlegen der Kupplungswelle den Spreng-
ring vor dem Kugellager entfernen und die Welle
durch das Lager pressen. Auf der anderen Seite
der Welle ist der Synchronisierring des vierten
Ganges mit einem Sprengring an der Welle ge-
halten. Nach Abnahme kommen die Feder und
die Scheibe heraus.

Kontrolle der Getriebeteile

Vor dem Zusammenbau des Getriebes sind nach
grindlicher Sauberung aller Teile dieselben zu
trocknen und auf ihre Wiederverwendbarkeit zu
prifen, bei evil. Verschleiss zu erneuern.
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Bild 116
Zahnrider und Wellen des Getriebes

1 Hauptantrisbswelle 15 Antriebsflansch 29 Gangrad, 2. Gang 43 Hinteres Rollenlager

2 Vorderes Kugellager 16 Sicherungsscheibe 30 Gangrad, 1. Gang 44 Tach jet necke
3 Federscheibe 17 Mutter 31 Bilchse 45 Vorderes Kugellager

4 Sprengring 18 Feder 32 Sicherungsscheibe 46 Unterlegscheibe

5 Dichtring 19 Dichtring 33 Rickwértsgangrad 47 Federring

6 Sprangring 20 Zentriemring 34 Synchronschaltnabe 48 Schraube

7 Federscheibe 21 Sprengring 35 Schattmuffe, 5. Gang 49 Vorgelegewelle

8 Zylinderrollenlager 22 Synchronisierringe 36 Unterlegschelbe 50 Rollenlager

9 Hauptwelle 23 Sprengring 37 Sprengring 51 Gangrad 5. Gang/Rickwartsgang
10 Keil 24 Schiebemutfen 38 Schaltriegel 52 Mutter

11 Lagerhalteplatte 25 Synchronisiemabe 39 Synchronisierkérper, 5. Gang 53 Hinteres Kugellager

12 Kugellager, Hauptwelle 26 Feder 40 Feder 54 Ricklaufwelle

13 Schraube und Zahnscheibe 27 Scheibe 41 Gangrad, 5. Gang 55 BOchse

14 Dichtring 28 Gangrad, 3. Gang 42 Bichse 56 ROckwértsgangrad

Alle Zahnrader (Bild 116) auf Absplitterungen, Ris-
se oder Fressstellen oder Vernarbung der gehérte-
ten Stellen priifen. Wie erforderlich, Zahnréder er-
neuern, jedoch ist in diesem Fall an die gleichzeiti-
ge Erneuerung des Vorgeleges zu denken, da die
Zahnré&der in Paaren aufeinander abgestimmt sind.
Lager erneuern, falls sie rauh laufen oder im trok-
kenen Zustand Ubermaéssiges Seitenspiel aufwei-
sen.

Die Hauptwelle sollte keinen Verschleiss zeigen
und die Keilverzahnungen missen scharfe Kanten
haben. Ebenfalls das Laufrad fiir den Rickwarts-
gang an der gehérteten Flache auf Absplitterungen
kontrollieren. Alle verdéachtigen Teile erneuern. Bei
den Synchronisierringen des ersten, zweiten, drit-
ten und vierten Ganges die Aussenfldchen und die
Verzahnungen auf Verschleiss oder Absplitterun-
gen (der Zahne) kontrollieren. Falls die Synchroni-

sierkdrper zerlegt werden, muss darauf geachtet :“f'-"-? bild eines Synchronksrp
werden, dass die Feder, wie im Bild 117 gezeigt, 1 Synchronisiemabe 5 Scheibe
zusammengesetzt wird. Die Sprengringe erneuern 2 Byschsorisienieg $ Feder

(Bild 118). 4 Gangrad 8 Schiebemutie



Bild 118
Entlernen eines Sprengringes

Beim Synchronisierkérper fiir den finften Gang
(siehe Bild 119) kontrollieren, ob der Synchronisier-
ring (1) nicht lose auf seinem Sitz am Zahnrad ist.

Die Verzahnung der Schiebemuffe darf nicht abge- .

nutzt oder vergratet sein (schlechtes Schalten).
Bild 120 zeigt einen Schnitt durch den zusammen-
gebauten Synchronisierkérper fir den flnften
Gang und gibt die Lage der einzelnen Teile an.
Alle Dichtringe soliten in jedem Fall erneuert wer-
den, da es billiger kommt als ein erneuter Ausbau
des Getriebes aufgrund von Undichtheit eines Ol-
dichtringes.

Biid 119
Synchronk&rper fir den 5. Gang

1 Synchronisierring
2 Feder

3 Anschlagstick

4 Gangrad (5. Gang)
5 Druckstick

Bild 120

Schnitt durch den Synchronkdrper tir den 5. Gang

1 Zahnrad 5 Synchronfeder

2 Synchronisierring 6 Sprengring

3 Schaltstein 7 Anschlag for 1. Gang
4 Anschlag

Hauptwelle und Kupplungswelle kénnen zwischen
die Spitzen einer Drehbank gespannt und auf
Schlag kontrolliert werden. Der hdchstzuléssige
Schlag beider Wellen betragt 0,05 mm. Wellen
kédnnen nicht gerichtet werden und sind zu erneu-
ern. Das Nadelrollenlager im Ende der Kupplungs-
welle auf Verschleiss kontrollieren und tUberpriifen,
ob die Nadeln gut im Nadelkéfig sitzen.
Schaltgabeln auf Verbiegung kontrollieren. Die
Schaltschienen missen sich leicht in ihren Flihrun-
gen im Getriebe bewegen lassen. Falls schwere
Stellen festgestellt werden kénnen, sollten die Teile
erneuert werden, es sei denn, man kann den Grund
dafir erkennen und die Schienen gangbar machen.
Bild 121 zeigt die Anordnung der Schaltgabeln und
-schienen.

Zusammenbau des Getriebes

Bei den Zusammenbauarbeiten ist auf Bild 116 Be-

zug zu nehmen, das die Getriebewellen und Zahn-

réder zeigt.

® Auf das vordere Ende der Getriebehauptwelle
das Zahnrad fiir den dritten Gang, den Synchro-
nisierring und die Nabe des Synchronkérpers
fur den 8./4. Gang zusammen mit der Schiebe-
muffe aufstecken.

® Die elastische Scheibe auflegen und den
Sprengring anbringen, indem man ihn mit einem
passenden Rohrstlck auf der Welle nach unten
schlagt, bis er in die Nut einspringt. Diese Arbeit
kann ebenfalls unter einer Presse durchgefihrt
werden.



8 Schaltschiene (5/Rickwértsgang)
2 Scheibe 9 Schaligabel (5/Rickwarisgang)
3 Feder 10 Mutter und Federing
4 Schalthebel 11 Stiftschraube
5 Bichse 12 Deckel
6 Feder 13 Deckeldichtung
7 Bundscheibe 14 Feder
@ Die folgenden Teile auf das Ende der Hauptwel-

le schieben:

— Gangrad flur zweiten Gang mit Synchroni-
sierring

— Synchronisierkérper fir 1./2. Gang

— Gangrad fir ersten Gang mit Synchronisier-
ring und Bichse.

Nun die vormontierte Hauptwelle in das Getrie-

begehduse einschieben, mittleres Kugellager

von der Rickseite einsetzen und in das Gehéau-

se schlagen.

Die Riickwéartsgangwelle einbauen und das La-

ger und die Welle mit der Halteplatte befestigen.

Schrauben nach dem Anziehen verstemmen.

Kugellager auf die Kupplungswelle montieren,

federnde Scheibe auflegen und den Sprengring

mit einem Dorn oder einem Rohrstiick aufschla-

gen.

In das Ende der Welle das Nadelrollenlager, gut

eingedlt, einschieben. Der Synchronisierring fiir

den vierten Gang muss ebenfalls aufgesetzt

sein.

Das Rickwartsgangrad und das Zahnrad des

funften Ganges auf der Vorgelegewelle mit dem

15 Sperrkugel (5/Rickwartsgang)
16 Sperriegel (5./Rickwarisgang)
17 Bichse

18 Feder

19 Sperrkugel (1./2. Gang)

-
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22 Sperriegel (1./2. Gang)
23 Spermiegel (3./4. Gang)
24 Schaltschiene (3J4. Gang)
25 Schaligabel (3./4. Gang)
26 Schraube und Federring

20 Schaltschiene (1./2. Gang)
21 Schaltgabel (1./2. Gang)

Lager und der Mutter befestigen und gleichzeitig
Synchronisierkérper, Schaltgabel, Blchse und
Rucklaufrad montieren.

Gabel auf die Schaltschiene stecken und die
Schiene einschieben, nachdem die Gabel mit
einer Schraube befestigt wurde.

Racklaufrad auf die Welle schieben.

Die Mutter mit einem Anzugsdrehmoment von
120 Nm anziehen und danach sichern. Eine
Spezialzange (A.74140/4) steht zum Sichern
zur Verfligung.

Schaltmechanismus zusammenbauen. Die
Schaltgabel des 1./2. Ganges Uber die Schiebe-
muffe des Synchronisierkdrpers setzen und die
Schaltwelle durch das Getriebegehause und die
Gabel schieben. Danach die Schaltgabel des
dritten und vierten Ganges aufsetzen, die
Schaltwelle einschieben und den Sicherungs-
stift anbringen.

Die Schaltgabel wird noch nicht befestigt.
Vorgelege in das Getriebegeh&use einsetzen.
Vorderes und hinteres Lager montieren.

Zwei Gange einlegen, um das Getriebe zu blok-
kieren.



Schraube mit Federring und Unterlegscheibe
auf ein Anzugsdrehmoment von 95 Nm anzie-
hen. .
Am anderen Ende der Hauptwelle das Rick-
wartsgangrad mit der Scheibenfeder anbringen,
die federnde Scheibe aufstecken und den
Sprengring mit einem Dorn oder einem Rohr-
stiick in die Nut einschlagen. Darauf achten,
dass die federnde Scheibe in der Mitte sitzt und
dass die Sprengringnut sauber ist.

Die federnde Scheibe und das Rickwartsgang-
zahnrad auf die Vorgelegewelle stecken und mit
dem Sprengring befestigen.

Sicherungsstift fur die Rickwartsgangschalt-
schiene einsetzen.

Schaltgabel auf der Welle anbringen und mit
Schraube und Federring sichern.

Riicklaufrad so montieren, dass der Umschalt-
hebel in die Rille eingreift und gleichzeitig die
Schaltschiene einschieben.
Tachometerschnecke auf die Hauptwelle schie-
ben und das Kugellager anbringen.

Hinteren Deckel einbauen. Eine neue Dichtung
verwenden und nach dem Einbau kontrollieren,.
ob der Schalthebel in alle Schaltschienen ein-
greift. Muttern auf 25 Nm anziehen.

Dichtung fiir den Tachometerantrieb auflegen,
Antriebsgehduse anbringen und die Mutter mit
dem Federring anschrauben.

Den Dreiarmflansch auf der Getriebewelle an-
bringen und mit 150 Nm anziehen. Zwei Génge
missen eingeschaltet sein, um das Getriebe zu
blockieren.

Feder, Staubschutzring, Zentrierring und
Sprengring auf dem Ende der Welle anbringen.
Den inneren Deckel mit einem neuen Oldicht-
ring an der Kupplungsglocke anschrauben.

@ Die sieben grosseren Muttern mit 50 Nm und
die kleinere Mutter auf 25 Nm anziehen.

® Die beiden Gange herausnehmen, die zum
Blockieren des Getriebes eingelegt wurden und
die Schaltgabel des 3./4. Ganges an der Schalt-
schiene befestigen.

@ Sperrkugeln und Federn einsetzen (auf die ge-
naue Anordnung der Federn in Bild 92 achten)
und die Abdeckplatte mit einer neuen Dichtung
anschrauben.

® Den unteren Deckel mit einer neuen Dichtung
beféstigen und die Schrauben auf 10 Nm anzie-
hen. Hinteren Quertrdger am Getriebe montie-
ren und die Muttern auf 25 Nm anziehen.

@ Kupplungsausriickmechanismus einbauen.

® Getriebe mit der vorschriftsméssigen Menge
des vorgeschriebenen Ols filllen.

Das zusammengebaute Getriebe ist in Bild 122 ge-

zeigt.

Bild 122

Ansicht des zusammengebauten Getriebes

1 Schaltgabel, 3/4. Gang 6 Schaltstange, 1./2. Gang
2 Belestigungsschraube 7 Schiebemutie, 1./2. Gang
3 Schaltstange, 3./4. Gang 8 Schiebemufie, 3./4. Gang
4 Schaltgabel, 1/2. Gang 9 Vorgelegewalie

5 Schaltstange, 5. / RD gang




Getriebe — Spider
Ginge
Synchronisierung
Zahnrédder der Vorwiérisgédnge
Zahnrider des Riickwirlsganges
Spider — Ubersetzungen:

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

Riickwirts-Gang
Flankenspiel zwischen den Zahnrddern
Radialspiel der Kugellager héchstens
Achsialspiel der Kugellager
Fluchtung der Getriebewellen

(h&chstzuldssiger Schlag)
Schmiersl
Fillmenge

Getriebe-Coupé
Ginge
Synchronisierung
Zahnréder der Vorwirtsgénge
Zahnréder des Riickwértsganges
Coupé — Viergang-Getriebe, Ubersetzungen:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Riickwarts-Gang
Flankenspiel zwischen den Zahnréddern
Radialspiel der Kugellager
Achsialspiel der Kugellager
Fluchtung der Getriebewellen
(h&chstzuldssiger Schlag)
Schmiersdl
Fiillmenge

Lenkung

Ubersetzungsverhiltnis

Lager fiir Lenkschneckenwelle

Lagerbiichse der Schneckenradwelle’
Lagereinstellung der Kugellager
Spieleinstellung zwischen Schnecke und Rolle
Wendekreisdurchmesser

Lenkspurstangen

Seitliche Spurstangen
Mittlere Lenkspurstange

5 Vorwirts-, 1 Riickwirtsgang

1.,2, 3., 4.und 5. Gang

mit Schriagverzahnung in stindigem Eingriff
mit gerader Verzahnung

3,422
2,10
1,361
1 ;
0,912 °

'3,526

0,01 mm
0,05 mm
héchstens 0,50 mm

0,025 mm
Fiat-O! W 90/M (SAE/S0/EP)
1,250 kp (1,350 Liter)

4 Vorwirts-, 1 Riickwirtsgang

1., 2, 3., 4. Gang :

mit Schrigverzahnung in stindigem Eingriff
mit gerader Verzahnung

3,75

2,30

1,49

1,00

3,87

0,01 mm
héchstens 0,05 mm
héchstens 0,50 mm

0,025 mm
Fiat-Ol W 90/M (SAE/90/EP)
1,250 kp (1,350 Liter)

Lenkrolle mit Schnecke
1:16,4

- zwei Schrigrollenlager

zwei Bronzebiichsen

oben durch Ringe, unten Druckscheiben

durch Schraube und Scheibe an der Lenkrollenwelle
10,40 m

symmetrisch fiir jedes Rad unabhéingige Spurstange
mit mittlerer Lenkspurstange und seitlichem Zwi-
schenhebél '

nachstellbar mit Kugelgelenkkdpfen

mit festen Gelenkkopfen




